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Zadeva: Informacija medijem
KAJ SKRIVATA MINISTER GASPERSIC IN VLADA?

Vsakomur, ki si malo podrobneje pogleda konéne postavke Projekta »Drugi tir«, ki nam ga vsiljuje
Minister, je jasno, da so cene projekta neverjetno prenapihnjene. Za 1,4 milijarde evrov (brez stroskov
financiranja) v vecini evropskih dezel zgradijo dvakrat ali trikrat daljSo zelezniSko progo, ali pa
dvotirno progo po mnogo tezjem terenu.

Toda eno je vedeti, da je kon¢na cena prenapihnjena, drugo pa je to dokazati z izraCunom posameznih
postavk. Zato je Svet zaprosil ministra Petra Gasper$i¢a za vhodne podatke, ki jih je Vlada Mira
Cerarja posredovala italijanski firmi Geodata za potrebe revizije. Zanima nas, kako je DRI iz svoje
prvotne cene projekta 809 mio evrov priSel v svoji drugi Studiji do cene 1.411 mio evrov. Je glavni
problem v nerealnih cenah predorov, ki so bistveno drazji od cene avtocestnih predorov, pa hkrati z
obcutno manjSimi profili, je problem v neverjetno pove€ani ceni za nadzor in upravljanje projekta, je
najbolj kriti¢na postavka »deponiranje in predelava« materiala, ki znaSa v drugi Studiji kar 50 mio, je
vzrok te podrazitve povsem nekorektna uporaba inflacijskih koli¢nikov? Teh podatkov ni mogoce
dokon¢no preveriti, dokler ne dobimo vhodnih podatkov o izracunih.

Hkrati pa je Svet zaprosil tudi za podatke o ministrovem podjetju »2TDK, d.0.0.«, za katerega Se danes
ni jasno, ali bo to podjetje projekt samo organiziralo in vodilo (in pobralo tiste strasne milijone za
»vodenje projekta«, ki jih Ze troSi — brutto placa direktorja tega podjetja znasa 8.000 evrov! ), ali pa
bo to pravo investicijsko podjetje z meSanim kapitalom po modelu »zasebno - javnega partnerstva,
Ki bo potem neke vrste lastnik zgrajene proge? Prav tako ni jasno, kdo bo zasebni vlagatelj in koliks$ni
bodo stroski oz. pogoji njegovega kapitala. Iz sekundarnih virov smo izvedeli, da tako Madzari kot
Avstrijci za sodelovanje 0z. so-investiranje zahtevajo dodatne bonitete — upravljanje s tovornim
prometom na Zeleznicah in del Luke Koper.

Vendar se je zataknilo. Tako minister kot vlada sta ugotovila, da Svetu, ki ni pravna oseba, nista dolzna
razkriti podatkov javnega znacaja. Poskusali smo drugace: zahteve smo definirali kot zahteve fizi¢ne
osebe (E. M. Pintar), ki je po mednarodnem pravu pravna oseba sui generis. Vendar tako minister kot
vladne sluzbe razkritje teh podatkov oz. dostop do njih Se vedno preprecujeta, kar ni samo sporno,
temvec je nezakonito.

Tako stalisé¢e g. Ministra kot Vlade 0z. njenih sluzb ne dopuscata druge interpretacije, kot da gre (tudi)
pri tem projektu za sporne podatke in sporne odlocitve, ki bi, ¢e bi priSle v javnost, mo¢no Skodovale
njunemu ugledu ali celo predstavljale pravno podlago za ovadbo odgovornih oseb. Povedano drugace,
vse bolj jasno postaja, kar slovenska javnost Ze dolgo sluti: da je celoten Projekt »Drugi tir« od vsega
zadetka kontaminiran z virusom »TES 6.

Vendar bo Svet vztrajal, da do teh podatkov pride po pravni, legalni poti in da jih preveri s strokovnjaki,
Ki niso vpleteni v razne interesne lobije. Dokler teh podatkov ne dobimo in ne preverimo, lahko
medijem ponudimo samo vpogled v nase pisne zahteve in odgovore ministrstva in Vlade, ki razkrivajo
njihove napore, da skrijejo, kar bi moralo biti po zakonu in po politi¢ni morali — javno!

V tem smislu tudi Mnenje Sveta o 2. decembra objavljeni reviziji druzbe Geodata, ki vam ga
posredujemo V prilogi, e ne vsebuje analize vseh potrebnih podatkov.
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