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27 kilometrov naj bi bil dolg »drugi tir« Zzeleznice med Divaco in Koprom. Ni¢ ne vem 0 tehnologiji
graditve Zeleznic in predorov, zato je verjetno, da me bo o tem, kako »drugi tir« narediti in koliko to
stane, zmeraj preprical zadnji razpravljavec. Razlike v ocenah pa niso majhne, ena (drzavna) stran
trdi, da bo drugi tir stal 1400 milijonov evrov, druga (Svet za civilni nadzor Drugega tira) pa, da je to
mogoce narediti za manj kot 700 milijonov evrov, in da bo razlika zasluzek raznih posrednikov v tako
imenovanem javno-zasebnem partnerstvu. Razlika spominja na razlike, ki jih poznamo iz TES6, ali
kar mi je blize, iz ocen, kolik$na je bila ban¢na luknja v 2013. Tam so bile razlike celo mnogo vecje;
med ocenama dveh tujih institucij je bila razlika 1.5 milijarde evrov, med ocenami razlicnih
strokovnjakov finan¢ne stroke pa kar 2.7 milijarde evrov.

A vrnimo se k progi. Najprej, ne gre za drugi tir ampak kar za progo med Divaco in Koprom, saj bo
drugi tir dale¢ od prvega in si z njim ne bo delil postajalis¢. Ze takoj bi bil tudi zato, da je proga
dvotirna. Ne glede na pomanjkanje tehni¢nega znanja se mi zdi, da so stroski vrtanja ene $iroke luknje
vendarle nizji kot stroSki vrtanja zdaj ene in ¢ez Cas Se druge luknje. Zdaj$nji »prvi tir med Presnico
in Koprom naj bi bil v precej slabem stanju in zato vse bolj nevaren za prebivalce ob njem.

O drugem tiru, a ne med Divaco ampak med PreSnico in Koprom, po mojem vedenju razpravljamo Ze
nekaj desetletij, najbrz precej dlje kot so v stari Avstriji gradili 577 km dolgo »juzno Zeleznico« med
Dunajem in Trstom in dlje kot so Svicarji gradili Zeleznico na Jungfraujoch. Prvo so gradili v
Presernovih ¢asih med 1841 in 1857, ko so tunele kopali bolj ali manj s krampi, lopatami, dleti in
macolami. Drugo v skalnih globinah treh gora Moénch, Eiger in Jungfrau pa so zgradili med letoma
1896 in 1912; gradili so jo pretezno italijanski delavci, pomagali pa so si ze z elektricnimi vrtalniki.
Zdaj, dobrih sto petdeset in dobrih sto let kasneje, naj bi proge gradili s stroji, ki dnevno lahko
skopljejo 25 metrov tunela. Res je bila Avstrija mogocna drzava, Slovenija pa je le nekakSna EU
provinca, a ¢e so 577 km v PreSernovih €asih zgradili v Sestnajstih letih, bi zdaj 21 krat krajSo progo
najbrz lahko zgradili v dveh.

Se nekaj skupnega je med »juzno Zeleznico« in »drugim tirom«. Tudi v monarhiji so razmisljali o
nekak$nem javno-zasebnem partnerstvu. Leta 1839 je koncesijo za gradnjo dobil bankir Georg Sina, a
23. decembra 1841 je drzava sklenila, da bo »juzno Zeleznico« in tudi druge zeleznice gradila sama.
Zakaj slovenska drzava ne zmore sama zgraditi 27 km proge? Zakaj za to potrebuje javno-zasebno
partnerstvo in S¢ pomo¢ drugih drzav, ki bi jim za pomo¢ dali Se del Luke Koper? Pravijo, da v
slovenskem proracunu za to ni denarja. Morda ga res ni, ¢eprav SO prilivi v proracune letos za dobrih
400 milijonov evrov vecji, kot so bili lani, kar pa naj bi omogocilo pove€anje »fiskalnega napora, to
je zmanjSanja prora¢unskega primanjkljaja in konvergenco k nesmiselnemu »zlatemu pravilu«, kot
pravijo evropski uradniki.

Res je tudi, da je ni¢ kriva zdaj$nja vlada »nepri¢akovano« dobila ra¢un za »odpravljanje« pla¢nih
nesorazmerij v letu 2008. Kdaj in katera vlada bo poZela sadove »Zakona o sistemu pla¢ v javnem
sektorju, ki je uni¢il avtonomne sisteme posameznih delov javnega sektorja in profesorje, zdravnike,
vojake in policiste spremenil v drzavne uradnike, se ni vedelo. Da pa bo racun slej ko prej treba
placati, je bilo predvidljivo in predvideno ze takrat. Zaradi krize, med katero so ljudje v strahu za delo
ponizni, S€ je trajanje »ravnotezja« podaljSalo. Tudi, koliko bo to zdaj stalo, se ne ve, »odpravljanje
nesorazmerij« v letu 2008 je takrat stalo priblizno 400 milijonov evrov, zdaj naj bi samo odmrznitve
uvedene z ZUJF-om stale 215 milijonov, z novim prerivanjem med sindikati, ki ga je sprozil dogovor
s FIDS-om, pa bi se to lahko dvignilo na 400 milijonov. Pri tem ni vse ¢rno. Ne gre spregledati, da se
velik del denarja z davki in prispevki hitro vrne v drzavne blagajne, preostali del pa prek nakupov
blaga in storitev pride v gospodarstvo, od tam pa del prav tako v drzavne blagajne. Vlada v to ne
verjame ali pa se samo prestraseno oklepa navodil, ki jih dobiva v Bruslju, kot da bi $lo za nauke iz
svetega pisma, ali pa se boji groZenj, da nas bodo spet uvrstili med drzave z neravnotezji. EK namre¢
ugotavlja, da obstaja tveganje neskladnosti osnutka proracuna s pravili EU, ki pa izhajajo iz povsem
ugotovljivin napak o gibanju BDP in strukturnih primanjkljajih, iz njih pa predlagani »fiskalni
napori«. Zato naj bi EK Slovenijo uvrstila med tvegane dezele; tokrat niti nismo v tako slabi druzbi; z
nami so ob priznanih »revezih« kot so Gréija, Ciper, Portugalska in Spanija tudi Belgija, Finska,
Latvija, in Italija, ki je najbolj glasno napovedovala, da naukov EK in ECB ne bo poslusala. Upajmo
le, da jih tudi mi ne bomo. Ce jih bomo vzeli zares, bomo zaustavili trenutno dobra gibanja, ki so se
zacela, ko smo malo pozabili na ZUJF. Tako bomo sami zatrli zdaj$nja dobra gibanja, ki bi tudi v
2017 v drzavne blagajne prinesla $e 400 milijonov ve¢ kot letos.

Toda, zakaj si drzava denarja za Zeleznico ne bi sposodila z izdajo drzavnih obveznic. Donos na
desetletne slovenske drzavne obveznice je malo nad 1.1 odstotkom, kar je nekajkrat manj od obresti,
ki jih trenutno placuje Slovenija za posojila z mnogo visjo obrestno mero. Mnenje ministrice za
finance, da bi zaradi vec¢jega primanjkljaja placevali visje obresti, ne drzi, zdaj$nje Stevilke o donosih
se nanaSajo na nove zadolZzitve, pri starih so obresti in obrestni stroski ze dolocene. Tudi njena skrb,
da bi s tem izgubili suverenost, je odve¢, Ze nekaj let jo izgubljamo s posluinostjo. Torej. Ce je katere
od starih obveznic mogoce odkupiti z izdajo novih, cenejsih, bi lahko zmanjSali dolg. Skupni bruto in
neto dolg Slovenije do tujine se tudi ze nekaj ¢asa pocasi zmanjsuje, podjetja in banke imajo v tujini
ze veC terjatev kot obveznosti, saj je slednje prevzela drzava. Gotovo pa o izdaji drzavnih obveznic za
27 kilometrov proge ne gre sprasevati Evropske komisije. To, kar je v letu 2013 s sicer drago
zadolZitvijo v ZDA, pogumno napravil finanéni minister Cufer, nas je resilo »trojke«.



