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Zakon o gradniji in financiranju gradnje ZelezniSke proge Koper - Divaca
I. UVOD

1. OCENA STANJA IN RAZLOGI ZA SPREJEM PREDLOGA ZAKONA

Hitra rast mednarodne trgovine v preteklih dveh desetletjih je mocéno intenzivirala
transportne tokove med drzavami ¢lanicami Evropske unije (v nadaljevanju: EU) in
Azijo. Z ozirom na hitro dinamiko mednarodnih blagovnih tokov, pri Eemer naj bi se
prevoz blaga po Zeleznicah po ocenah Komisije EU do leta 2050 pocetveril, so
sosednje drzave na klju¢nih koridorjih jedrnega Ten-T omreZja intenzivirale vlaganja v
posodobitev Zeleznidke in pristaniSke infrastrukture. Najvecje aktivnosti so zaznati na
Baltsko — Jadranskem koridorju (BA koridor), ki povezuje Raveno (Benetke, Trst) preko
Beljaka (Celovec, Dunaj) z Gdanskom. Vecina prog je bila Ze modernizirana, vkljuéno s
pontebansko Zeleznisko povezavo, ki povezuje Trst z Beljakom (gradnja drugega tira in
elektrifikacija). Ce odmislimo slovenski del omreZzja, vkljuéno z manjkajoim drugim
tirom Koper — Divaca, predstavlja edino ozko grlo na BA koridorju le e povezava med
Celovcem in Gradcem ter predor Semmering. Po konc€ani gradnji Koralpske proge
(Celovec — Gradec) in SemmerinSkega predora (predvideno odprtje nove proge in
predora je leta 2025), bo zgrajena zmogljiva in hitra ZelezniSka povezava med
jadranskimi in baltskimi pristanisci, ki bo zaobsla Slovenijo.

Stevilne analize, ki so jih narogili v Luki Koper, kaZejo, da bo obstojeéi edini tir na
relaciji Koper - Divaca, kljub pravkar koncani modernizaciji in nadaljevanju
modernizacije z gradnjo izvle€nega tira v Kopru, ob nadaljevanju sedanje dinamike
pretovora v Luki Koper popolnoma izkoriS¢en ze med letoma 2019 in 2022. Po
zasicenju kapacitet obstojeCega prvega tira se bo blagovni pretovor iz Luke Koper proti
zalednim drzavam preusmeril delno na ceste, po verjetnejSem scenariju pa sploh ne bo
dodatnega pretovora v koprskem pristaniS€u brez dovolj zmogljive ZelezniSke
povezave z zalednimi drzavami. Veliki mednarodni ladjarji, ki organizirajo prevoze
tovora na relaciji Evropa — Azija, si bodo zmogljivejSe in stabilnejSe transportne
povezave zagotovili ze pred zasi¢enjem obstojeCega tira Divaca — Koper, in sicer s
preusmeritvijo prevoza blaga na druga, konkurentna pristaniS¢a z boljSimi
transportnimi povezavami z zaledjem.

Za ohranitev in povelanje strateSkih prednosti pristaniS¢a v Kopru in celotne
slovenske transportno-logisticne panoge, ki zivi od pretovora prek koprskega
pristanis€a, je gradnja drugega tira oziroma nove proge Koper - Divaca kljuénega
pomena.

V Sloveniji je bilo v zadnjih petindvajsetih letih sprejetih ve¢ strateSkih dokumentov s
podroCja izboljSanja in razvoja ZelezniSke infrastrukture, ki poudarjajo potrebo po
dograditvi obstojecih prog, povecanju obsega prevozov, povecanju stopnje varnosti in
uvedbi standardov, skladnih z vseevropskim Zzelezniskim omrezjem. Se pred
nastankom samostojne drzave je Skupscina Republike Slovenije na zasedanju Zbora
zdruzenega dela in Zbora ob¢in dne 6. marca ter Druzbenopolitichega zbora 7. marca
1991 sprejela Resolucijo o pomorski usmeritvi Republike Slovenije (Ur. I. RS, st.
10/1991), v kateri se je politika zavezala, da bo podpirala razvoj koprskega pristaniS¢a
in prek njega usmerjenega tranzitnega in kopenskega prometa, zato bo prednostno
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vzpostavila “prometne povezave Kopra z Madzarsko in avstrijsko mejo, ki bodo
enakovredne povezavam konkuren¢nih pristaniS¢.” Leta 1996 je Drzavni zbor (v
nadaljevanju: DZ) sprejel Program razvoja slovenske Zeleznidke infrastrukture (Ur. I.
RS, s§t. 13/1996), v katerem opredeljuje kljucne smeri razvoja slovenskega
ZelezniSkega omrezZja in v katerem ocenjuje obseg potrebnih finanénih sredstev za
izvedbo programa. Kot nujno nalogo je DZ opredelil gradnjo drugega tira Koper —
Divaca (v nadaljevanju: drugi tir), s ¢imer se bodo povec€ale zmogljivosti in izboljSale
povezave pristaniS¢a Koper z njegovim gravitacijskim zaledjem. Program je bil izveden
le v obsegu okrog 30 %, gradnja drugega tira Koper - Divaca, ki naj bi se bila po
Programu realizirala v obdobju od leta 1998 do leta 2000, je ostala, razen izdelane
projektne in prostorske dokumentacije, neuresnicena.

V Resoluciji o nacionalnem programu razvoja pomorstva Republike Slovenije (Uradni
list RS, &t. 87/2010) je DZ opredelil stanje, vizijo, cilie in ukrepe za trajnostni ter
celostni razvoj pomorskega prometa, koprsko pristaniS¢e pa nacrtuje vkljuciti v projekt
"pomorskih avtocest" ter njegovo navezavo na Zeleznico, smer Trst/Koper-Ljubljana-
Budimpesta. Drugi Zeleznidki tir Koper - DivaCa je po resoluciji klju¢nega pomena,
zmogljiva zaledna zZelezniSka povezava bo po Resoluciji ugodno vplivala na
uCinkovitejSe poslovanje in na konkurenéne prednosti koprskega pristanis€a. DZ
nadalie v Resoluciji ugotavlja, da sosednje drzave nacértno vlagajo v prometno
infrastrukturo, kar lahko pomeni nevarnost za slovensko transportno pot.

V Strategiji razvoja prometa v Republiki Sloveniji, ki jo je Vlada RS sprejela na seji 29.
julija 2015, je Ministrstvo za infrastrukturo RS oblikovalo nacrt celovitega razvoja
prometa in prometne infrastrukture do leta 2030 ter naprej, opredelilo je nacin
financiranja gradnje prometne infrastrukture in dolocilo podlage za Crpanje sredstev iz
finan&ne perspektive EU za obdobje 2014-2020. Kot enega izmed ukrepov za dosego
zastavljenih ciljev, Strategija dolo€a nadgradnjo proge Koper-Ljubljana kot dela
Sredozemskega in Baltsko—jadranskega TEN-T jedrnega koridorja. Po Strategiji mora
jedrno ZelezniSko omrezje izpolniti minimalna tehniCna merila (22.5 t osna
obremenitev, elektrifikacija, dolzina vlakov 740 m, ERTMS, hitrost do 160 km/h za
potniSki promet in do 100 km/h za tovorni promet), njena zmogljivost se mora povecati
skladno s pri¢akovano rastjo potreb po prevozu tovora iz pristanis€a Koper. Republika
Slovenija (v nadaljevanju: RS) naj bi po Strategiji z razvojem prometne infrastrukture
uveljavila svoje konkurencne prednosti, ki izhajajo iz njene prometne lege ter naravnih
in kulturnih znacilnosti.

Nadgradnjo prometne strategijo in dodatno pravno podlago za izgradnjo drugega tira
Koper — Divaca predstavlja Resolucija o nacionalnem programu razvoja prometa v
Republiki Sloveniji, saj jo je sprejelo zakonodajno telo - DZ (Ur. I. RS, §t. 75/2016).

Tudi v Deklaraciji o zunanji politiki Republike Slovenije (Ur. I. RS, §t. 53/2015) je v
prvem poglavju o vrednotah, pravnem temelju in geopolitiénem polozaju nedvoumno
zapisano, da je RS srednjeevropska in sredozemska drzava, v srediS¢u alpsko-
Balkana; posebej je poudarjeno, da je RS pomorska drzava. Med prednostna podrodja
in obmodja nase zunanje politike spada tudi podpora vkljuCitvi RS v vseevropska
prometna in energetska omrezja, upostevajo€ njeno srediséno in prehodno geografsko
lego, uveljavitev Kopra kot vodilnega severnojadranskega oziroma srednjeevropskega
pristanis€a v povezavi s prometnim koridorjem Baltik—Jadran.

Parlamentarno zunanjepoliticno deklaracijo operativho precizira Strategija o zunanji
politiki Republike Slovenije iz leta 2015, v kateri je zapisano, da je med politikami EU z
razvojnega vidika za RS posebnega pomena vklju¢evanje nase drzave v vseevropsko
prometno omrezje, ki je tesno povezano z naso srediS¢no geografsko lego, s koprskim
pristani8¢em in navezavo na prometno os Baltik—Jadran, s tem pa z nasim mestom v
alpsko-jadransko-podonavskem prostoru, v Srednji Evropi in Sredozemlju. Ta



geopoliticna obmocgja, ki so tudi nada najpomembnejSa trzis€a in skupni kulturni
prostor, bodo v ZariS€u dejavnosti slovenske zunanje politike.

V okviru EU in Mednarodne ZelezniSke zveze - UIC si je RS vedno prizadevala za
umestitev nasih glavnih prog v najpomembnejSe koridorje vseevropskega TEN-T
omrezja. Po smernicah EU za razvoj vseevropskega prometnega omreZja dolo¢enih z
Uredbo Parlamenta in Sveta §t. 884/2004/ES (Uradni list EU &t. L 167, 2004) ter
Uredbo 661/2010/ES (Uradni list EU §t. L 204, 2010), sta bili med trideset evropskih
prioritetnih projektov ume&Cena tako imenovani Sesti prioritetni koridor Lyon-Trst-
Divaca/Koper-Divaca-Ljubljana-Budimpesta-ukrajinska meja ter pomorska avtocesta
med Koprom, Jadranskim in Jonskim morjem ter vzhodnim Sredozemljem. Sestavni
del Sestega prioritetnega projekta je tudi odsek proge Koper-Divac¢a, ki naj bi bil po
citiranih Uredbah zgrajen Ze do leta 2015.

NajnovejSa Uredba 1315/2013/ES o smernicah EU za razvoj vseevropskega
prometnega omrezZja (Uradni list EU, §t. L 348, 2013) uvrS€a odsek proge Koper -
DivaCa v jedrno vseevropsko TEN-T omrezje. Odsek naj bi bil zgrajen skladno z
evropskimi standardi najkasneje do leta 2030 in naj bi v celoti izpolnjeval evropske
standarde ter Skladno z Direktivo 2008/57/ES pogoje interoperabilnosti.

Vklju€itev naSih prog in pristaniS¢a Koper v evropske razvojne dokumente ne more biti
zgolj cilj, s katerim se ponasamo in s katerim dokazujemo pomen nase prometne lege,
paC pa pomeni hkrati obveznost, da bomo to infrastrukturo skladno z evropskimi
standardi tudi usposobili. Neizpolnjevanje danih zavez lahko pomeni, da bodo v
prihodnosti nade proge izbrisane iz dokumentov o razvoju vseevropskega zelezniskega
omreZja in nadomes¢ene s progami in pristaniS¢i v soses€ini, kar se nam postopoma
Ze dogaja s hitrejSo dinamiko gradnje severnega kraka Baltsko — Jadranskega
koridorja (med Trstom, Beljakom, Gradcem in Dunajem).

2. CILJI, NACELA IN POGLAVITNE RESITVE PREDLOGA ZAKONA

2.1. Cilji in nacela

Cilj zakona je zagotoviti najbolj uc€inkovit nacin organizacije gradnje proge Koper -
Divada po zgledu prakse drugih drzav élanic EU, predvsem pa Avstrije in Svice, in
zagotoviti vire financiranja za gradnjo na nacin, ki bo najmanj obremenil drzavni
proracun oziroma davkoplacevalce.

Predlog zakona dolo¢a nacin financiranja projekta gradnje drugega tira, ki bo zagotovil
stabilno zadolzevanje z uravnotezeno strukturo in ro¢nostjo virov, kar bo omogocilo
pravo¢asno nacrtovanje, financiranje in izvedbo projektov.

Nacela zakona

Temeljno nacelo, ki se nanasSa na celoten predlog zakona, je nacelo finan¢ne
avtonomije druzbe, ki bo organizirala gradnjo drugega tira in zagotavljala vire
financiranja. Skladno s tem nacelom bodo tveganja v zvezi s financiranjem gradnje
proge iz proraCuna RS prenesena neposredno na gospodarsko druzbo s kapitalsko
udelezbo RS.

Nacelo zakona je tudi nacelo racionalnejSe poraba javnih sredstev.

2.2. Poglavitne resitve



Po predlogu zakona bo celotno organizacijo gradnje in financiranje gradnje proge
Koper — Diva¢a po naroCilu RS v svojem imenu in za svoj ratun RS izvedla
gospodarska druzba Slovenske Zeleznice - Infrastruktura, druZba za upravljanje in
vzdrzevanje ZelezniSke infrastrukture ter vodenje Zelezni8kega prometa, d.o.0. (v
nadaljevanju: SZ-Infrastruktura, d.0.0.). Pravice in obveznosti v zvezi z izvedbo
narocila bosta skladno z zakonom uredila Republika Slovenija oziroma v njenem imenu
Vlada RS kot narogitelj in SZ-infrastruktura, d.0.0. kot prevzemnik narogila s pogodbo o
narocilu v roku 60 dni po uveljavitvi tega zakona.

Skladno s predlogom zakona bo Druzba SZ-Infrastruktura, d.0.0. v mandatnem
razmerju do RS oziroma Vlade RS kot naro¢nika prevzela naloge v zvezi z organizacijo
gradnje proge v skladu z veljavnimi predpisi o graditvi objektov in v skladu z
investicijskim programom za gradnjo proge ter v skladu s sprejetim finan¢nim naértom
izvedla finanéni inZeniring sredstev, namenjenih za gradnjo in odplacilo kreditov,
najetih za njeno gradnjo ter obveznosti iz izdaje dolznidkih vrednostnih papirjev.

RS in SZ-Infrastruktura, d.0.0. bosta s pogodbo o narogilu uredila vse medsebojne
pravice in obveznosti, dologili nagin, po katerem bo druzba SZ-Infrastruktura, d.o.o. kot
mandatar za potrebe gradnje proge pridobivala finanéna sredstva in z njimi upravljala,
odplaCevala obveznosti iz najetih kreditov ter dolznidkih vrednostnih papirjev, izdanih v
ta namen, skladno z zakonom dolo¢ili nacin in obliko nadzora pristojnih ministrstev nad
izvajanjem investicijskega programa in financnega nacrta ter doloCila viSino
nadomestila za opravljanje storitev druzbe SZ-Infrastruktura d.o.o.

Potreben obseg finan&nih virov in letno dinamiko porabe sredstev ter zadolzevanje bo
pristojna dologiti druzba SZ-Infrastruktura, d.o.o. s finanénim naértom, ki ga bo skupaj z
investicijskim nac¢rtom potrdila Vlada RS, sprejel pa DZ RS.

Sredstva za izvajanje bo po predlogu zakona druzba SZ-Infrastruktura, d.o.o. pridobila
predvsem z najetiem kreditov, z izdajo dolznidkih vrednostnih papirjev, iz sredstev
strukturnih skladov, iz drugih namenskih sredstev EU za financiranje infrastrukture EU,
ter drugih virov, pridobljenih s finan&nim inzeniringom.

Sredstva za placilo letnega nadomestila za uporabo proge bo Vlada RS zagotavlja
predvsem iz virov koncesijske dajatve, ki jo v proracun placuje druzba Luka Koper d.d.,
iz naslova dividend, ki jih v proradun placujeta druzbi Luka Koper d.d. in Slovenske
zeleznice d.o.0., iz naslova uporabnine za uporabo javne Zelezniske infrastrukture, iz
sredstev, zbranih s troSarinami na motorna goriva ter iz drugih virov.

Normativna usklajenost predloga zakona:

Predlog zakon ni predmet usklajevanja s pravnim redom EU in ni v nasprotju s
posamicnimi akti institucij EU, splo$no veljavnimi naceli mednarodnega prava in z
mednarodnimi pogodbami, ki obvezujejo RS.

Po sprejemu tega zakona bo potrebno z njim uskladiti nekatere druge zakone in druge
pravne akte, predvsem pa zakon o zelezniSkem prometu (ZZelP UPBG6) (Ur. I. RS, §t.
99/2015 — uradno preciS¢eno besedilo); zakon o druzbi Slovenske zeleznice (Ur. I.
RS, 106/2010, 43/2011, 40/2012 — ZUJF, 25/2014 — ZSDH - 1 in 30/2016), zakon o
javnih financah (Ur. I. RS, &t. 11/2011 — uradno precis¢eno besedilo, 14/2013 — popr.
101/2013, 55/2015 - ZfisP in 96/2015 — ZIPR1617), zakon o izvrSevanju proracuna
Republike Slovenije za leti 2016 in 2017 (Ur. . RS, §t. 96/2015, 46/2016 in 80/2016 —
ZIPRS1718), zakon o upravljanju kapitalskih nalozb Republike Slovenije (Ur. I. RS, $t.
38/2010, 18/2011, 77/2011, 22/2012 in 105/2012 — ZSDH) in Akt o ustanovitvi druzbe

Slovenske Zeleznice, d.o.o.



Potrebno bo sprejeti Zakon o poro$tvu Republike Slovenije za obveznosti SZ
Infrastruktura, d.o.o. iz naslova kreditov in izdaje dolZni8kih vrednostnih papirjev za
financiranje gradnje ZelezniSkega tira Koper — Divaca.

a) Sodelovanje javnosti pri pripravi predloga zakona:

Javnost ni sodelovala pri pripravi predloga zakona.

3. OCENA FINANCNIH POSLEDIC SPREJEMA PREDLOGA ZAKONA ZA DRZAVNI
PRORACUN IN DRUGA JAVNA FINANCNA SREDSTVA

Skladno s predlog zakona se bo z namenom financiranja gradnje proge Koper —
Divaca druzba SZ-Infrastruktura, d.o.o0. zadolzila na financnih trgih. Ob predpostavki,
po kateri vrednost naloZbe znasa 1,000 mio EUR in da bo SZ-Infrastruktura, d.o.o0. za
financiranje nalozbe najela dolgoro¢ni kredit za obdobje 30 let z obrestno mero 2,0%,
bo letni znesek anuitete (odplacila glavnice in obresti) znasal 44,6 mio EUR. V primeru
drugacne strukture financiranja, denimo v obliki poveCanega kapitalskega vlozka
drzave v SZ-Infrastruktura, d.o.o. v viSini 200 mio EUR, v primeru pridobitve evropskih
sredstev za sofinanciranje tega projekta in preusmeritve evropskih sredstev iz naslova
kohezije iz drugih projektov na projekt gradnje proge Koper — Divaca bo letni znesek
anuitete za najete kredite ustrezno nizji. Predlog zakona predvideva, da sredstva za
placilo anuitet druzbi SZ-Infrastruktura, d.o0.0. zagotavlja Vlada RS s placilom letnega
nadomestila za uporabo proge, zaradi ¢esar bodo za proraun RS v obdobju 30 let
nastale letne finan¢ne posledice v visini 44,6 mio EUR (ali nizje v primeru drugac¢ne
strukture finan&nih virov).

Letno nadomestilo za uporabo proge bo Vlada RS pridobivala predvsem iz koncesijske
dajatve, ki jo v proracun placuje druzba Luka Koper d.d., iz naslova dividend, ki jih v
proracdun placujeta druzbi Luka Koper d.d. in Slovenske Zeleznice d.o.0., iz naslova
uporabnine za uporabo javne zelezniSke infrastrukture, iz sredstev, zbranih s
troSarinami na motorna goriva in iz drugih virov.

V primeru morebitne nesolventnosti druzbe SZ-Infrastruktura bodo nastale finanéne
posledice za proracun letno v viSini zapadlih obresti in glavnic najetih kreditov zaradi
vnovcitve porostva v visini najetih glavnic in obresti za kredite s porostvom drzave.

4. PRIKAZ UREDITEV V NEKATERIH DRUGIH PRAVNIH SISTEMIH IN
PRILAGOJENOSTI UREDITVE PRAVU EVROPSKE UNIJE
4.1 PRILAGOJENOST PRAVU EVROPSKE UNIJE

Predlog zakona ni povezan s pravnim redom EU.

4.2 PRAVNA UREDITEV V NEKATERIH DRUGIH PRAVNIH SISTEMIH

Financiranje javne ZelezniSke infrastrukture v drzavah ¢lanicah EU ni enotno urejeno.
Odvisno je od lastniSkih razmerij, razvitosti ZelezniSkega prometa in usmeritev na
podrocju konkurencnosti.

Zeleznigka infrastruktura je praviloma drZzavna last, zato zanjo prek nacionalnih
ZelezniSkih upravljavcev infrastrukture skrbi drzava, ki zagotavlja finan€ne vire za
vlaganja v ZelezniSko infrastrukturo. Glavni viri financiranja so: uporabnina, dobicek iz
naslova upravljanja s premoZenjem, troSarine na motorna goriva, regionalni in obc&inski
prispevki, drugi prihodki iz uporabe ZelezniSke infrastrukture — telekomunikacije,
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ogladevanje, najemnine, navzkrizno financiranje, delno pa tudi sodelovanje zasebnega
in drzavnega kapitala (pri komercialnih hitrih progah za potniSki promet).

Ureditve v posameznih obravnavanih drzavah:

Avstrija

Lastnik ZelezniSke infrastrukture v Avstriji je hCerinsko podjetje avstrijskin zeleznic
(OBB) - OBB Infrastruktur AG, ki je odgovorno za planiranje, gradnjo, delovanje in
vzdrzevanje celotne ZelezniSke infrastrukture. OBB Infrastruktur AG je posredno v
100% kapitalski lasti drzave, financiranje pa je v celoti podprto z drzavnimi jamstvi.

Najpomembnejsi vir (zunanjega) financiranja (85% delez) OBB Holding in posledi¢no v
veliki meri OBB Infrastruktur je izdaja obveznic z dolgoro¢no zapadlostjo. Drugi
pomembni viri financiranja so pristojbine za uporabo infrastrukture (uporabnine),
krediti, krediti Evropske investicijske banke (EIB), v zadnjih letih pa so financiranje iz
Evropskih kohezijskih sredstev (predvsem za velike projekte vseevropskega pomena
kot sta predora Brenner in Semmering).

Avstrijska ZelezniSka infrastruktura se financira iz razliénih virov, med katerimi je
najpomembnej$a izdaja obveznic, vezanih s fiksno obrestno mero, kar zmanjSuje samo
tveganje. Zapadlost obveznic, na podlagi katerih OBB Holding financira zelezniSko
infrastrukturo, je od 10 do 30 let, s fiksno obrestno mero 3-4%. Obveznosti iz obveznic
odplacuje drzava redno (anuitetno), in sicer iz dobi¢ka, ki ga ustvari druzba OBB
Holding (25%), preostali del (75%) pa iz drzavnega proraCuna v obdobju 30 let.

Skladno s finanéno zakonodajo je tako na drzavni kot na obcinski ravni omogocena
uvedba posebnih namenskih davkov, kot so davek na sluzbene parkirne prostore,
davek na podzemno Zeleznico, kratkotrajne parkirnine ipd., pridobljena sredstva pa se
uporabijo za navzkrizno financiranje.

Svica

Svica ima upravljanje, vzdrzevanje in financiranje Zelezniske infrastrukture urejeno
podobno kot Avstrija — to vlogo opravlja h&erinska druzba SBB Infrastruktur. Svicarska
zelezniska infrastruktura se financira iz ve¢ razli€nih virov kot v drugih drzavah in se
razlikuje glede na namembnost samega projekta. Prihodke, namenjene za operativha
dela in vzdrzevanje obstojeega omrezja, SBB Infrastruktur pridobiva iz zveznega
proracuna, uporabnin za tovorne in potniSke vlake in od upravljanja z nepremiéninami.
Poleg navedenih virov pridobiva prihodke za financiranje Siritve zelezniSkega omrezja
oziroma za financiranje posebno velikih gradbenih projektov iz FinoV sklada (1,6
milijarde CHF letno), iz katerega je namenjenih 31,5 milijarde CHF za priblizno 20 let,
prispevkov 26 kantonov (300 milijonov CHF letno), troSarin na goriva (300 milijonov
CHF letno).

FinoV je sklad, namenjen za financiranje vecjih nacionalno pomembnih transportnih
projektov, ki je bil ustanovljen leta 1998. V sklad se stekajo sredstva iz naslova davka
na dodano vrednost, troSarin na goriva, zadnja leta pa tudi iz naslova zakladnih menic.

Nem¢ija

Zeleznigka infrastruktura v Nemdiji je v lasti héerinske druzbe nemskih Zeleznic
(Deutsche Bahn), in sicer DB Netz AG, ki je tudi upravljavec infrastrukture. Glavne
odlocitve o pomembnih investicijah in upravljanju zelezniske infrastrukture so v domeni
nacionalne vlade in druzbe DB Netz, ki je odgovorna za upraviljanje z ZelezniSko
infrastrukturo.



Zvezna vlada financira projekte ZelezniSke infrastrukture, ki so vklju€eni v dolgorocCni
infrastrukturni razvojni naért. Druzba DB Netz je odgovorna za implementacijo
nacrtovanih projektov. Gradnja infrastrukture se financira iz razli€nih virov, iz uporabnin
za uporabo ZelezniSke infrastrukture, subvencij iz drzavnega proraCuna in
brezobrestnih kreditov iz drzavnega proracuna. Drugi viri so Se del dobi¢ka druzb, ki
gospodarijo z nepremic¢ninami nems$kih Zeleznic (zemljiS€a, postaje, stanovanjske in
druge zgradbe).

Belgija

Z reformo leta 2014 je iz SNBC Holdinga nastala nova druzba SNBC, ki je prevzela
odgovornost za upravljanje z ZelezniSkimi postajami in za varnost, medtem ko pa
Infrabel izvaja informacijske in telekomunikacijske dejavnosti in odgovarja za gradnjo,
vzdrzevanije in delovanje Zelezniske infrastrukture, pa tudi za dodeljevanje zmogljivosti
in zaraCunavanje uporabnin.

Infrabel je eden izmed najvedjih investitorjev v Belgiji. Kot javno podjetje se financira
vecinoma iz javnih sredstev — kapital in nepovratna sredstva prejema od zvezne vilade.
Drugi pomemben vir finanénih sredstev so uporabnine, ki jih Infrabel zaraCunava
prevoznikom v zameno za uporabo ZelezniSke infrastrukture. Za financiranje projektov
uporablja tudi Stevilne druge finanéne mehanizme, kot so RER sklad, kreditov
Evropskih institucij, pa tudi javno zasebna partnerstva (pri komercialnih hitrin progah za
potniSki promet).

Danska

Danski upravljavec zelezniske infrastrukture je Rail Net Denmark (Banedanmark), ki je
v 100% drzavni kapitalski lasti, organiziran kot t.i. izvajalska agencija pod Ministrstvom
za promet. Glavne naloge agencije so nacrtovanje, vzdrzevanje in modernizacija
danskega zelezniSkega omrezja ter kontrola signalnih naprav. Banedanmark dodeljuje
upravljavske pravice ZzelezniSkim operaterjem in jim zaraCunava uporabnino za
uporabo zelezniske infrastrukture.

Danska je razvila zanimiv in specifi€¢en model financiranja vecjih zelezniskih in cestnih
projektov, ki je bil do sedaj v praksi uporablijen dvakrat in se je izkazal za zelo
uspeSnega. Gre za t.i. model drzavnega jamstva (State guarantee model). Delezniki, ki
sodelujejo pri projektu, so drzava, upravljavec zelezniSke (ali cestne) infrastrukture —
Banedanamark in za ta hamen ustanovljeno drzavno podjetje Sund and Bealt.

Velikih infrastrukturnih projektov ni mogoce financirati izklju¢no z drzavnimi sredstvi,
zato klju¢no vlogo igra Sund and Bealt (v 100% drzavni kapitalski lasti), ki ima znacaj
zasebne kapitalske druzbe. Za financiranje vedjih infrastrukturnih projektov se druzba
zadolzuje na finan¢nih trgih, drzava pa do upnikov nastopa kot porok, kar omogoca
ugodne pogoje kreditiranja, saj ima Danska visoko bonitetno oceno.

V primerjavi s tradicionalnimi finanénimi modeli je glavna prednost opisanega nacina
financiranja v popolnem ali delnem poplacilu kreditov iz uporabnin oziroma cestnin
(zelezniskih ali cestnih), s &imer projekti niso (ali pa so v manjs$i meri) breme javnih
financ drzave.



Il. BESEDILO CLENOV
SPLOSNE DOLOCBE

1. clen
(Vsebina zakona)

Ta zakon dolo¢a nacin in pogoje za gradnjo ter financiranje gradnje Zelezniske proge
na relaciji Koper — Divaca (v nadaljevanju: proge Koper — Divaca).

2. Clen
(Pomen izrazov)
Posamezni izrazi, uporabljeni v tem zakonu, imajo naslednji pomen:

(1) naroditeljica - nosilka projekta je Republika Slovenija (v nadaljevanju RS), ki
naroCa gospodarski druzbi, opredeljeni s tem zakonom, da naj v svojem imenju
in za njen racun izvede projekt gradnje proge Koper — Divaca;

(2) narocilo ima pravno naravo mandata v smislu Obligacijskega zakonika (Ur. I.
RS, §t. 97/2007 — uradno precis€eno besedilo in 64/2016 — odl.US), ki ga daje
narociteljica RS gospodarski druzbi kot prevzemnici narocila;

(3) investicijski program pomeni celoviti naért gradnje proge Koper — Divaca in
obsega nacrte gradnje proge, objektov in opreme;

(4) finan¢ni nacrt obsega predvidene vire finan¢nih sredstev in nacine pridobitve
finangnih sredstev, potrebnih za izvedbo investicijskega programa;

(5) obseg upravienj prevzemnika narocCila prevzemanja zavez za RS je zamejen z
obsegom pooblastila.

NALOGE V ZVEZI Z GRADNJO IN FINANCIRANJEM GRADNJE PROGE KOPER —
DIVACA

3. ¢Clen
(Nosilka in izvajalka in predmeta projekta)

Gradnjo in financiranje gradnje proge Koper — Divac¢a izvede v svojem imenu in za
ratun RS druzba Slovenske Zzeleznice - Infrastruktura, druzba za upravljanje in
vzdrzevanje zelezniSke infrastrukture ter vodenje ZelezniSkega prometa, d.o.o. (v
nadaljevanju: SZ-Infrastruktura, d.0.0.) na podlagi narogila RS. Pravice in obveznosti v
zvezi z izvedbo narocila gradnje in financiranja proge Koper — Divaca uredita RS kot
naroditeljica oziroma v njenem imenu Vlada RS in SZ-Infrastruktura d.o.0. kot
prevzemnik naroc€ila skladno s tem zakonom s pogodbo o narodcilu v roku 60 dni po
uveljavitvi tega zakona. Druzba SZ-Infrastruktura, d.0.0. je z narogiteljico RS v skladu s
tem zakonom dolzna skleniti pogodbo o naro€ilu.

RS v skladu s tem zakonom in na njegovi podlagi sklenjeno mandatno pogodbo daje
druzbi SZ-Infrastruktura, d.o.0. mandat s pooblastilom, da v svojem imenu in za njen
ra¢un izvede gradnjo proge ter da v ta namen:



1. izdela finan€ni nacrt, ki ga potrdi Vlada RS in sprejme DZ RS, organizira in v
skladu s tako sprejetim finanénim nacértom vodi finan¢ni inZeniring sredstev,
namenjenih za gradnjo proge Koper — Divaéa ter odplacilo kreditov, najetih za
gradnjo oziroma odplacilo obveznosti iz izdanih dolZnidkih vrednostnih papirjev,
in

2. v skladu z veljavnimi predpisi o graditvi objektov izdela investicijski program
gradnje proge Koper — Divaca, ki ga potrdi Vlada RS, sprejme pa DZ RS, ter
da gradnjo proge Koper — DivaCa skladno s tako sprejetim investicijskim
programom izvede.

4. &len

(Opredelitev osnovnih parametrov investicijskega in finanénega nacrta)

Vlada RS druzbi SZ-Infrastruktura, d.0.0. v postopku priprave investicijskega programa
iz 2. toCke drugega odstavka 3. ¢lena dologi:

1. Cas izvedbe projekta gradnje proge Koper — Divacga in dinamiko gradnje
odsekov proge v posameznem letu;

2. zgornjo viSino sredstev po posameznih virih financiranja gradnje proge
Koper — Diva¢a in

3. namenske vire sredstev za odplacilo najetih kreditov ter obveznosti iz
izdanih dolzniSkih vrednostnih papirjev.

Vlada RS bo v imenu RS na podlagi pogodbe o naroCilu iz prvega odstavka 3. clena
tega zakona na druzbo SZ-Infrastruktura, d.0.0. za €as gradnje prenesla posestno
pravico na nepremicninah, ki so potrebne za izvedbo projekta gradnje proge Koper —
Divaca.

5. ¢len

(Opredelitev vsebine pogodbe o narogilu)

S pogodbo o naroéilu iz 3. &lena tega zakona bosta RS oziroma Vlada RS in SZ-
Infrastruktura, d.o.o. uredili zlasti naslednje medsebojne pravice in obveznosti:

predmet narocila in nacin poravnave z izvajanjem narocila nastalih stroSkov;

pooblastio RS kot mandanta mandatarju SZ-Infrastruktura, d.0.0. v zvezi z
izvajanjem finanénega inzeniringa ter sklepanjem in izvajanjem pogodbenih razmerij
v zvezi z realizacijo projekta gradnje proge Koper — Divaca;

pridobivanje in upravljanja finan¢nih sredstev, potrebnih za gradnjo proge in za
odplacilo obveznosti iz kreditov ter dolzniSkih vrednostnih papirjev, skladno s
finanénim nadrtom;

nacin in oblike nadzora nad vodenjem finanénega inzZeniringa in nadzora nad
zakonitostjo najemanja kreditov in pridobivanjem sredstev z izdajo dolzniSkih
vrednostnih papirjev po pristojnem ministrstvu za finance;

nacin in oblike nadzora, ki jih je o kakovosti in racionalnosti izvajanja projekta
gradnje skladno s pogodbo o naro ilu pristojen izvajati naroCnik, na podlagi
predpisov o gradnji pa za posamezna podrocja pristojna ministrstva;

pogoje in merila za oddajo javhega narocila gradenj ter za izbiro izvajalcev;



- naloge druzbe SZ-Infrastruktura, d.0.0. kot posestnika nepremiénin, objektov in
naprav v Casu izvajanja projekta, prevzem izvedenih del po RS in prenosom
zgrajenega drugega tira na proge v upravljanje na druzbo SZ-Infrastruktura, d.o.o.;

- medsebojne obveznosti pogodbenih strank v zvezi z zavarovanjem interesov RS;

- vodenje evidenc sredstev in virov sredstev v upravljanju druzbe SZ-Infrastruktura,
d.o.o0. v ¢asu gradnje;

- druga vpradanja v zvezi s posli oziroma nalogami, ki jih bo druzba SZ-Infrastruktura,
d.o.o. izvajala skladno z dolo¢bami tega zakona po pogodbi o narodilu.

Pogodbo o narogilu bosta Vlada RS v imenu RS in druzba SZ-Infrastruktura, d.o.o.
sklenili za €as trajanja izvedbe projekta gradnje proge Koper — Diva¢a in odplacila
obveznosti iz kreditov ter dolZniSkih vrednostnih papirjev, ki jih bo v skladu s finanénim
nadértom najela oziroma izdala druzba SZ-Infrastruktura, d.o.o.

6. Clen
(Opredelitev narave narocila prevzemnika)

Druzba SZ-Infrastruktura, d.o.o. je naroéilo RS dolZna izvesti skladno s tem zakonom
in na njegovi podlagi sklenjene pogodbe o narocilu iz 5. ¢lena tega zakona, kot tudi z
investicijskim in finanénim nacértom, ki bo njen sestavni del, s skrbnostjo dobrega
gospodarstvenika, tako da bo v najvecji meri dosezen pogodbeni namen in uresniceni
narociteljevi interesi. V primeru, da bi bilo v €asu izvajanja projekta gradnje proge
Koper — Diva€a zaradi spremenjenih okoliS¢in smotrno posamezne dele investicijskega
ali finanénega nadrta spremeniti ali izvesti drugade, bo druzba SZ-Infrastruktura, d.o.o.
o tem nemudoma naroCnika seznanila in ga pozvala, da se do njenega predloga
opredeli.

7. Clen
(Obseg upravicenj prevzemnika narocila)

RS je druzbi SZ-Infrastruktura, d.0.0. dolZna pokriti vse potrebne stroske, ki jih bo ta
imela v posameznem letu v ¢asu izvajanja obveznosti iz pogodbe o narocCilu. O nacinu
ugotavljanja, potrjevanja in placila stroSkov se bosta naroCiteli RS in prevzemnik
druzba SZ-Infrastruktura, d.o.0. sporazumela s pogodbo iz 4. ¢lena tega zakona.

8. Clen
(Porocanje o izvedbi narocila)

Druzba SZ-Infrastruktura, d.0.0. letno poro¢a Vladi RS in DZ RS o izvr§evanju
investicijskega programa in finanénega nacrta. Porocilo o izvrSevanju investicijskega
programa in finanénega nacrta obravnava Vlada RS, ki na podlagi predhodnega
soglasja DZ RS, letno porocilo sprejme. Vsebino porocila in roke, v katerih je druzba
SZ-Infrastruktura, d.o.o. dolZna izdelati poroéilo in ga predloziti DZ RS in Vladi RS, RS
oziroma Vlada RS in druzba SZ-Infrastruktura, d.o.o. dologita v pogodbi, opredeljeni v
5. ¢lenu tega zakona.
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LASTNINA, NAMEMBNOST, UPRAVLJANJE IN VZDRZEVANJE PROGE
9. ¢len
(Lastnica in upravljalec infrastrukture)

RS bo po gradnji in pridobitvi uporabnega dovoljenja (kolavdaciji) zgrajeno progo,
objekte in opremo prevzela v last in v roku 60 dni po prevzemu z druzbo SZ-
Infrastruktura d.o.o. sklenila pogodbo o upraviljanju proge Koper — Divaca kot javne
Zeleznidke infrastrukture za izvajanje obvezne gospodarske javne sluzbe vzdrzevanja,
vodenja Zeleznidkega prometa, gospodarjenja in za sodelovanje med upravljavci
infrastrukture v okviru mednarodnih zdruzenj upravljavcev ZelezniSke infrastrukture.

FINANCNI VIRl ZA FINANCIRANJE GRADNJE PROGE TER ODPLACILO
OBVEZNOSTI 1Z NAJETIH KREDITOV IN IZDANIH DOLZNISKIH VREDNOSTNIH
PAPIRJEV

10. ¢len
(Viri financiranja)

Sredstva za financiranje projekta gradnje proge bo v skladu s finanénim nacrtom iz 1.
to¢ke drugega odstavka 3. €lena tega zakona druzba SZ-Infrastruktura, d.o.o. pridobila
iz naslednijih virov:

namenskih sredstev, dolo€enih s proraCunom RS;
- najetih kreditov;
- sredstev, zbranih z izdajo dolzniSkih vrednostnih papirjev;

- sredstev strukturnih skladov in drugih sredstev EU, namenjenih za financiranje
gradnje Zelezniske infrastrukture;

- drugih virov, pridobljenih v okviru izvajanja finanénega inZeniringa.

11. ¢len
(Smernice za izdelavo investicijskega in finanénega nacrta)

Investicijski program in finanéni nacrt gradnje proge iz prvega in drugega odstavka 3.
Clena tega zakona pripravi ob upostevanju smernic Vlade RS iz prvega odstavka 4.
¢lena tega zakona druzba SZ-Infrastruktura, d.o.o. in ju predlozi Vladi RS, ki na njuni
podlagi pripravi predlog posebnega zakona in ga poslie v obravnavo in sprejem DZ
RS.

Za poplacilo obveznosti do upnikov iz naslova najetih srednjeroCnih in dolgoro¢nih
kreditov in za poplacilo obveznosti iz naslova placila izdanih dolzniskih vrednostnih
papirjev, namenjenih financiranju projekta gradnje proge, bo na podlagi posebnega
zakona jamcila RS.

Druzbi SZ-Infrastruktura. d.0.0. za izdajo dolznikih vrednostnih papirjev, s katerimi se
financirajo obveznosti iz 10. ¢lena tega zakona, ni potrebno pridobiti dovoljenja
Agencije za trg vrednostnih papirjev.
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12. ¢len
(Viri za poplacilo obveznosti z viri pridobljenih sredstev)

Viri sredstev za placilo finanénih obveznosti upnikom za dolgove iz 10. ¢lena tega
zakona so nasledniji:

a. sredstva iz naslova koncesijskih dajatev, ki jo v proraéun placuje druzba Luka
Koper d.d.;

b. sredstva iz naslova dividend, ki jih v proracun pladujeta druzbi Luka Koper d.d.
in Slovenske Zeleznice d.0.0.;

sredstva iz naslova uporabnine za uporabo javne ZelezniSke infrastrukture;

sredstva, zbrana s troSarinami na motorna goriva, in sicer v vidini 1 centa na
liter prodanih motornih goriv v maloprodaji;

e. druga namenska sredstva.

Sredstva za plagilo finanénih obveznosti iz 10. &lena tega zakona druzbi SZ-
Infrastruktura, d.o.o. v obliki letnega nadomestila za uporabo proge (v nadaljevanju:
letno nadomestilo) zagotovi RS oziroma Vlada RS iz proracuna RS, opredeljenih v
prvem odstavku tega &lena, na namenski raéun druzbe SZ-Infrastruktura, d.o.o0. za
izvedbo projekta gradnje proge, in sicer za vsako leto trajanja odplacila v visini v tem
letu zapadlih obveznosti.

Letno nadomestilo iz prejSnjega odstavka tega ¢lana obsega tudi operativne stroske, ki
jih je v skladu s tem zakonom dolzna naroCiteljica RS poravnati prevzemniku narocila,
druzbi SZ-Infrastruktura, d.o.o.

13. ¢len
(Lastnina in upravljanje z najetimi sredstvi)

Druzba SZ-Infrastruktura, d.0.0. mora sredstva in vire sredstev iz finanénega naérta iz
1. tocke drugega odstavka 3. Clena tega zakona, namenjene za gradnjo proge Koper —
Diva¢a, s katerimi v imenu RS upravljanja, voditi na posebnem racunu, lo¢eno od
ostalih sredstev, s katerimi posluje. Sredstva na tem racunu so last RS in ne morejo biti
predmet zastave za popladilo obveznosti druzbe SZ-Infrastruktura, d.o.o., predmet
izvrSbe, ki bi jih upniki vodili nad druzbo, v primeru ste€aja druzbe pa bi bila ta sredstva
predmet izloCitvene pravice RS.

Druzba SZ-Infrastruktura, d.0.0. mora likvidnostne presezke sredstev iz prej$njega
Clena vlagati v drZzavne vrednostne papirje ali v lastne vrednostne papirje, v dolzniSke
vrednostne papirje ali depozite prvorazrednih bank s sedezem v RS.

NADZOR NAD IZVAJANJEM NALOG 1Z INVESTICIJSKEGA NACRTA GRADNJE
PROGE KOPER - DIVACA

14. ¢len
(Imenovanje Komisije za izvajanje nadzora)

Vlada RS v roku 30 dneh po uveljavitvi tega zakona imenuje petélansko komisijo za
izvajanje nadzora nad uresnievanjem s tem zakonom in pogodbo o naro€ilu iz 2. in 4.
Clena tega zakona dolocenih obveznosti. Clane komisije Vladi RS predlagajo:

- dva ¢lana Slovenske Zeleznice d.o.0. kot obvladujoga druzbe druzbe SZ-
Infrastruktura, d.o.o.,
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- enega Clana ministrstvo pristojno za finance;

- enega Clana ministrstvo pristojno za infrastrukturo in

- enega ¢lana ministrstvo pristojno za gospodarstvo in tehnolo3ki razvoj.
Mandat ¢lanov Komisije traja 4 leta, po preteku mandata so lahko znova imenovani.

Komisija je pristojna za izvajanje nadzora nad izvajanjem nalog RS oziroma Vlade RS
in druzbe SZ-Infrastruktura, d.o.o. dologene s tem zakonom in pogodbo o naroéilu iz 3.
in 5. ¢lena tega zakona in s svojim delovanjem ne posega Vv pristojnosti nadzornega
sveta druzbe SZ-Infrastruktura, d.o.0. O ugotovitvah Komisija sestavlja $est-meseéna
porocila, ki jih poSilja Vladi RS, ta pa z njimi seznanja DZ RS.

Nacin poro€anja in delovanje Komisija uredi s poslovnikom, ki ga sprejme v roku 30 dni
po konstituiranju. Konstitutivno sejo Komisije, na kateri imenovani Cleni izvolijo
predsednika in podpredsednika, skliCe najstarejsi imenovani &lan komisije.

Za svoje delo prejemajo clani Komisije nagrado v visini polovice nagrade, ki jo
prejemajo €lani nadzornega sveta SZ-Infrastruktura, d.o.o.

KONCNA DOLOCBA
15. ¢len
(Vacatio legis)

Ta zakon zacne veljati petnajsti dan po objavi v Uradnem listu RS.
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I1l. OBRAZLOZITEV CLENOV

K élenu 1

Uvodna dolo¢ba opredeljuje vsebino, ki jo ureja predlagani zakon, opredeljuje projekt,
ki naj se z izvedbo zakona realizira.

K ¢élenu 2

Dolocilo opredeljuje posamezne, v zakonu uporablijene pojme, zlasti tiste, ki so
specificni v pogodbenem razmerju, ki ga zakon ureja.

K ¢lenu 3

Dolocilo opredeljuje nosilce projekta. Republika Slovenija nastopa kot investitor, kot
izvajalka pa druzba SZ-Infrastruktura, d.0.o. na podlagi pogodbe o narogilu
(mandatnega pogodbenega razmerja), ki sta jo skladno z predlogom zakona narocnik
in druzba SZ-Infrastruktura, d.0.0. dolzna skleniti. Druzba SZ-Infrastruktura, d.o.o.
nastopa kot prevzemnica posla, ki jo investitor pooblasa za sklepanje pravnih poslov s
tretjimi osebami zaradi pridobivanja sredstev za izvedbo investicije, gradnje proge
Koper — Divaca ter v tej zvezi za izvedbo javnega narocila za izbiro najugodnejSega
izvajalca oziroma izvajalcev gradbenih in delovrSnih ter obrtnidkih del, potrebnih za
dosego namena, t.. realizacijo projekta gradnje drugega tira. V okviru narodila je druzbi
SZ-Infrastruktura, d.o.o. naloZeno, da izdela predlog investicijskega programa in
finan€nega nacrta za pridobitev sredstev za realizacijo programa oziroma projekta, ki ju
je Vlada RS pristojna obravnavati in sprejeti, DZ RS pa sprejeti v obliki posebnega
zakona.

K élenu 4

Dolocilo opredeljuje nalogo Vlade RS za dolocitev okvirov in smernic, ki jih je dolzna
druzba SZ-Infrastruktura, d.o.o. upostevati pri izdelavi investicijskega programa in
financnega nacrta za pridobitev sredstev, potrebnih za gradnjo proge Koper — Divaca,
in obveznost RS, da v posest druzbe prenese nepremicnine, to je zemljis¢a, na katerih
bo druzba SZ-Infrastruktura, d.o.o. zgradila progo.

K ¢lenu 5

V tem dolo¢ilu so opredeljeni elementi, ki jih morata RS oziroma v njenem imenu Vlada
RS in druzba SZ-Infrastruktura, d.o.0. kot essentialia negotii urediti v pogodbi o
naroCilu. DoloCilo je nadalje podlaga za doloCitev obsega pooblastila, ki ga bo s
pogodbo o naro€ilu za izvedbo projekta gradnje proge Koper — Divada dala RS
prevzemniku naroéila, druzbi SZ-Infrastruktura, d.o.o. in podlaga za dologitev temeljnih
pogojev, ki jih bodo morali izpolnjevati za izvedbo gradnje zainteresirani izvajalci v
postopku javnega narodila gradnje in za dologitev meril, na podlagi katerih bo SZ-
Infrastruktura, d.o.o. izbrala najugodnejSega ponudnika oziroma ponudnike. Dolodilo je
nadalje podlaga, na kateri bosta pogodbeni stranki opredelili ¢as trajanja pogodbenega
razmerja, t.j. od sklenitve, pa do dokon¢nega poplacila obveznosti iz najetih kreditov in
obveznosti iz zapadlih dolzniskih vrednostnih papirjev.
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K ¢lenu 6

Dologba 6. &lena opredeljuje potrebno skrbnost, s katero je druzba SZ-Infrastruktura
dolZzna ravnati pri izvajanju narocila in varovanju interesov narocnice, pa tudi njena
dolZznost predlagati naroCnici spremembo investicijskega programa in finanénega
nacrta, ¢e kot dober gospodarstvenik ugotovi, da bi se s spremembo lazZje in
racionalneje dosegel cilj, ki ga naroénica zasleduje.

K ¢lenu 7

Prevzemnica naroéila SZ-Infrastruktura, d.o.0. po dolo¢bi 7. &lena ni upravi¢ena do
viSjega placila za svoje delo, ki ga bo opravila v zvezi z izvajanjem narocila, kot
znasajo za izvajanje oziroma izvedbo dejansko potrebni stroSki. Dolocilo je podlaga, na
kateri se bosta pogodbenici sporazumeli o nacinu ugotavljanja vrste in viSine
posameznih stroSkov, nacina njihovega obraCunavanja in pokrivanja s stani
narociteljice.

K ¢élenu 8

Dologilo druzbi SZ-Infrastruktura, d.0.0. nalaga obveznost letnega poro¢anja Vladi RS
in DZ RS o poteku izvrSevanja investicijskega programa in uresniCevanja finanénega
nacrta in je podlaga, na kateri bosta pogodbenici natanéneje dolodili vsebino porodil ter
roke za izdelavo in njihovo predajo naroditeljici zaradi spremljanja izvajanja projekta,
obravnave iz porocil izhajajoCih podatkov in njegovega sprejema.

K &lenu 9

RS je kot lastnica zelezniSke infrastrukture na podlagi pogodbe o upravljanju
zelezniske infrastrukture izvajanje obvezne gospodarske javne sluzbe vzdrzevanja,
vodenja ZelezniSkega prometa, gospodarjenja in sodelovanja med upravljavci
infrastrukture v okviru mednarodnih zdruzenj upravljavcev ZelezniSke infrastrukture
prenesla na druzbo SZ-Infrastruktura, d.0.o., ki je v 100% kapitalski lasti druzbe
Slovenske Zeleznice d.o.0., ta pa v 100% kapitalski lasti RS. RS je lastnica zemljiS¢, na
katerih bo po njenem narogilu druzba SZ-Infrastruktura, d.o.o. zgradila progo Koper -
Diva¢a in bo z gradnjo pridobila lastninsko pravico tudi nha njem, zato je po vzoru
citirane pogodbe o prenosu zelezniSke infrastrukture v upravljanje smiselno ze v
predlaganem zakonu (9. ¢len) doloditi podlago, po kateri bo RS po gradniji proge Koper
— Divaca, le-to na enak nacin kot to velja za drugo zelezniSko infrastrukturo prenesla v
upravljanje druzbe SZ-Infrastruktura, d.0.0. V navedenem smislu je v dologilu 9. &lena
dolocen tudi rok za sklenitev pogodbe o prenosu v upravijanje.

K ¢lenoma 10 in 11

V dolocbi 10. €lena so izrecno navedeni viri financiranja projekta gradnje proge Koper
— Divacda, v dolo¢bi 11. ¢lena pa so kljub integralni naravi proratuna RS navedeni
proracunski viri, na podlagi katerih naj se v posameznih prora¢unih opredelijo sredstva
za placilo obveznosti do upnikov iz naslova kreditnih pogodbenih razmerij in do
imetnikov dolzniSkih vrednostnih papirjev, s katerimi bo druzba SZ-Infrastruktura, d.o.o.
po naroCilu in pooblastilu RS pridobila pretezni del sredstev za izvedbo projekta
gradnje proge Koper — Divaca. Vladi RS dolocilo nalaga, da v obdobju odplacevanja
dolgov do upnikov v vsakem proraéunu RS zagotovi proradunsko postavko v viSini
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zapadlih letnih obveznosti in za pokritie strokov, ki bodo nastali druzbi SZ-
Infrastruktura, d.o.o. z izvajanjem projekta.

K ¢élenu 12

Skladno z dologilom 12. &lena je druzbi SZ-Infrastruktura, d.o.0. naloZeno, da z
upostevanjem smernic Vlade RS izdela predlog investicijskega programa in finan¢nega
nacrta, na njuni podlagi pa Vlada pripravi predlog zakona, ki ga predlozi v obravnavo in
sprejem DZ RS. Poleg navedenega je naloga Vlade RS, da pripravi predlog zakona in
ga predlozi DZ RS v sprejem, na podlagi katerega bo RS prevzela jamstvo za popladilo
obveznosti do upnikov iz naslova kreditiranja oziroma iz naslova izdanih dolZniSkih
vrednostnih papirjev zaradi financiranja projekta gradnje proge Koper — Divaca.

Druzba SZ-Infrastruktura. d.0.0. bo vrednostne papirje izdajala po naroéilu in
pooblastilu RS oziroma »namesto« RS, zato ji na podlagi dolo€ila 19. ¢lena Zakona o
trgu vrednostnih papirjev (Ur. I. RS, §t. 6/1994, 68/1996 — odl. Us, 47/1997 - ZPre in
56/1999 — ZTVP-1) ni potrebno pridobiti dovoljenja Agencije za trg vrednostnih
papirjev.

K élenu 13

Dologilo nalaga druzbi SZ-Infrastruktura, d.0.0., da mora sredstva in vire sredstev iz
finan€nega nacrta, namenjene za gradnjo proge Koper — Divaca, s katerimi upravlja po
narocilu in pooblastilu RS, voditi na posebnem racunu, lo€eno od ostalih sredstev, s
katerimi posluje. Sredstva na posebnem raCunu so last RS, s katerimi na podlagi
mandatnega razmerja upravlja druzb SZ-Infrastruktura, d.0.0., zato ne morejo biti
predmet zastave za popladilo obveznosti, ki jih ima druzba SZ-Infrastruktura, d.o.o. iz
svojega poslovanja do svojih upnikov, prav tako pa tudi ne predmet izvrSbe, ki bi jih
upniki vodili nad sredstvi druzbe in ne del ste€ajne mase v primeru ste€aja druzbe. Ta
sredstva bi v ste€ajnem postopku pripadla RS kot izlo€itveni upnici.

Dologilo vsebuje tudi zahtevo do druzbe SZ-Infrastruktura, d.o0.0., po katerem je zaradi
racionalnega in gospodarnega vodenja projekta, dolzna likvidnostne presezke sredstev
vlagati v drzavne vrednostne papirje ali v lastne vrednostne papirje, v dolzniske
vrednostne papirje ali depozite prvorazrednih bank s sedezem v RS.

K ¢lenu 14

Na podlagi dolocila Vlada RS imenuje posebno Komisijo za nadzor nad izvajanjem
investicijskega programa in finanénega nacrta za gradnjo proge Koper — Divaca in
dolo¢a obveznosti njenega poroCanja, s ¢imer se zagotavlja permanenten operativni
nadzor nad delom oziroma izvajanja projekta druzbe SZ-Infrastruktura, d.o.0. V dologbi
so nadalje opredeljeni predlagatelji, pristojni Vladi RS predlagati v imenovanje ¢lane in
pravice ¢lanov do nagrade za njihovo delo.

K ¢lenu 15

Skladno s prvim odstavkom 154. ¢lena Ustave RS dolo¢ba ureja zaCetek, ko po objavi
zakona v uradnem glasilu, zakon stopi v veljavo (vacatio legis).
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