27,1 km - 8 PREDOROV - 2 VIADUKTA
-2 MOSTOVA -1 GALERIJA

27,1 kilometra dolga trasa drugega tira Divaca—
Koper se iz Divace na kraski planoti spusti na
priobalno obmoc¢je na nekaj metrov nadmorske
visine.

Zaradi zahtevne konfiguracije terena, okoljskih
omejitev in premagovanja dobrih 400 metrov
visinske razlike se je kot najprimernejSa moznost
izkazalat. i. predorska razliCica, katere 75
odstotkov trase poteka v predorih.

KAKO POTEKA NACRTOVANA TRASA
DRUGEGA TIRA?

, :

Po proucitvi 16 razli¢ic v ¢asu 10 vlad je kot
najustreznejSa, tudi zaradi uposStevanja okoljskih
vidikov, potrjena aktualna predorska trasa. Zadnja
vlada je dala zeleno lu¢ Se tehni¢ni nadgradnji
projekta, da bo v prihodnje mogoca izvedba
dvotirne proge.

Po nacrtih proga za postajo Divaca poteka najprej
po rahlem nasipu, nato v vkopu, po treh kilometrih
pa preide v prvi predor, ki je s 6.714 metri najdalj$i
predor na celotni trasi. Juzno od naselja Mihele, v
zgornjem delu doline GlinS¢ice, preide proga na
povrsje in premosti dolino z dvema mostovoma,
med katerima je galerija. Po slabih desetih
kilometrih proga preide v drugi najdaljSi predor
(6.017,34 m), nato po viaduktu Gabrovica (V1), Ki
poteka pod ¢rnokalskim avtocestnim viaduktom, v
dolgem loku zaobide naselje Gabrovica pri Crnem
Kalu.

V nadaljevanju poteka trasa skoraj v celoti v
predorih T3, T4, T5 in T6 po jugozahodnemu
pobocju Osapske doline. V predzadnjem predoru
T7 se usmeri proti jugu, poteka po zaseku in useku
in nato z viaduktom Vinjan (V2) preci dolino
Vinjanskega potoka in se drugi¢ pribliza drzavni
meji z Republiko Italijo. Proga zatem Se zadnji¢
preide v predor, ki v dolgem levem loku poteka
pod Plavjami in v zaledju Zgornjih in Spodnjih
Skofij. V zaklju¢ku predora proga poteka pod traso
avtoceste Al, v zaledju Dekanov preide v razsirjen

predusek in nadaljuje potek po dolini Rizane. Po
nasipu se pribliza obstojeci progi in poteka ob njej
do cepisca Bivje.

Na zadnjem odseku na¢rtovana proga kriza lokalno

cesto in kolesarsko pot, premosti Rizano in se
konca na cepiscu Bivje.

ZMOGLJIVOST PROGE

Po koncani gradnji drugega tira se prepustna
zmogljivost modernizirane obstojece proge poveca
s 85 na 102 vlaka na dan, prevozna pa s 15,2 na
17,7 milijona neto ton na leto.

Ob upostevanju vozenj tovornih vlakov izklju¢no
v smeri Koper—Divata (po novi progi) in
pricakovane obremenitve tovornih vlakov ter na
podlagi izracunanih intervalov sledenja znaSa
zmogljivost nove proge oz. drugega tira 120
vlakov na dan oz. 25,7 milijona neto ton na leto,
zmogljivost obeh prog (obstojeCega in drugega
tira) pa 222 vlakov na dan o0z. 43,4 milijona ton na
leto.

PREDVIDENA CENA PROJEKTA

Vrednost gradbenih del je ocenjena na 863
milijonov evrov, skupaj z predvidenimi stroSki
Siritve treh servisnih cevi v najvecjih predorih pa
dosega 960 milijonov evrov.

FINANCIRANJE

Zakon izhaja iz ideje pridobitve evropskih sredstev
s t. i. "blending" razpisa Evropske komisije v
okviru Instrumenta za povezovanje Evrope (CEF).
Ta predvideva zdruzevanje razli¢nih evropskih
finan¢nih virov in sodelovanja ene ali ve¢ zalednih
drzav, kar pa zahteva skupno podjetje - vlada je v
zato ustanovila projektno podjetje 2TDK, ki bo
nalozbo izvedlo v svojem imenu in za svoj racun.

Za cCas trajanja koncesije bi bilo lastnik
infrastrukture, medtem ko bi lastnica zemljis¢ pod
infrastrukturo ostala drZzava. Ko bo infrastruktura
enkrat zgrajena, ni predvideno, da bi bilo njeno
upravljanje drugacno, kot je upravljanje preostale
infrastrukture, ki ga izvaja druzba Slovenske
zeleznice-Infrastruktura. Odplacilo nalozbe in
donos na vloZena sredstva bi poleg pobiranja redne
uporabnine, ki jo prejme SZ-Infrastruktura,
zagotovili s pobiranjem predornine. Gre za pribitek
na infrastrukturo zaradi nove nalozbe, ki je
prihodek druzbe.

Zakon predvideva tudi tako imenovani
"crossfinancing”". Gre za pove€anje cestnin za
tezka tovorna vozila, s katerimi bi zagotovili
sredstva za alternativno infrastrukturo, ki bi
razbremenila obremenjene avtoceste. Tretji vir pa
je dajatev na pretovor v Luki Koper.

Druge drzave, ki bi vstopile v projekt, ne smejo
prevzeti deleZa, ki je enak ali vecji od tistega, ki ga
ima v lasti Slovenija. Drzave vlagateljice s tem ne
bi mogle poseci v lastniSko strukturo Luke Koper
ali pridobiti pravice do prednostnega usmerjanja
ZelezniSkega prometa.

KLJUCNI MEJNIKI PROJEKTA

Prva s Studijami podkrepljena proucevanja
moZznosti nove ZelezniSke povezave, ki bi povezala
Koper z notranjostjo drzave, so bila izvedena v
poznih devetdesetih letih. S projektom se je do
danes ukvarjalo deset vlad.



Leto 1996 - ministrstvo za promet in zveze naroci
izdelavo  Studije = upraviCenosti  povecanja
zmogljivosti  enotirne  proge Koper-Divaca.
Osnovna ugotovitev Studije upravicenosti je bila,
da le s tehnolosko reorganizacijo obstojeCe proge
in s posegi v obstojeCo infrastrukturo ni mogoce
obvladati predvidenega prometa in ustvariti
rezervnih zmogljivosti na Zeleznici, potrebnih za
razvoj pristanis¢a v Kopru, oz. da trajno reSitev
vprasanja zmogljivosti predstavlja le gradnja nove
zelezniske proge.

Junij 2001 - izdelan je idejni projekt za gradnjo
drugega tira Koper-Divaca.

April 2005 - vlada sprejme drzavni prostorski
naért (DPN) za drugi tir, s ¢imer progo umesti v
prostor.

Junij 2008 - vlada sprejme sklep o zacetku
priprave sprememb in dopolnitev DPN-ja za drugi
tir v novo dvotirno progo.

April 2009 - ministrstvo za promet sprejme sklep
o nacrtu dvotirne proge na odseku Divaca—cepisce
Crni Kal in enotirne na odseku cepisée Crni Kal—

Koper.
Oktober 2010 - tretja dopolnitev osnutka
drzavnega prostorskega nacrta, Zelezniska

povezava med Divaco in Koprom je ponovno
enotirna, kot je bila predvidena z osnovno Uredbo
o drzavnem lokacijskem nacrtu iz leta 2005.
Februar 2015 - Slovenija projekt drugi tir prijavi
na evropski razpis za nepovratna sredstva (CEF) in
napove, da bo finan¢no konstrukcijo POZNEJE
dopolnila z javno-zasebnim partnerstvom, pri
cemer bo treba model takSnega partnerstva Se
doloc¢iti.

Junij 2015 - projekt pri CEF-u ni bil izbran, ker Se
ni znan zasebni partner pri projektu.

Marec 2016 - vlada sprejme sklep o ustanovitvi
posebnega projektnega podjetja 2TDK za drugi tir.
Marec 2016 - ministrstvo za okolje in prostor izda
gradbeno dovoljenje za drugi tir.

Marec 2017 - ministrstvo za infrastrukturo objavi
predlog Zakona o gradnji, upravljanju in
gospodarjenju z drugim tirom Zelezniske povezave
Divaca- Koper, ki temelji na javno-javnem
partnerstvu in predvideva sodelovanje ene ali ve¢
zalednih drzav pri financiranju projekta.

30. marec 2017 - vlada potrdi zakon o drugem tiru
in ga poSlje DZ v obravnavo in sprejetje po nujnem
postopku.

20. april 2017 - drzavni zbor z 49 glasovi za in 24
proti potrdi zakon o drugem tiru.

26. april 2017 - drzavni svet izglasuje veto na
zakon, obenem za¢nejo civilne iniciative na celu z
gibanjem Davkoplacevalci se ne damo Vilija
Kovaci¢a zbirati 2500 podpisov za zaletek
referendumskih postopkov.

8. maj 2017 - DZ v ponovnem odlocanju z 49
glasovi za in 25 proti potrdi zakon o drugem tiru.
19. maj 2017 - te¢i zacne rok za zbiranje potrebnih
40.000 podpisov za razpis referenduma, Kovacicu
pri zbiranju podpisov med drugim pomaga
najvecja opozicijska stranka SDS, pobudniki se
zavzemajo za spremembo trase in gradnjo dvotirne
proge.

8. junij 2017 - vlada se odlo¢i, da bo projekt
nadgradila in da servisne cevi najdaljSih predorov
zgradi v Sirini, ki bo omogocala umestitev
vzporednega tira nove proge. S sklepom se uradno
zaveze, da bo med Koprom in Divaco sCasoma
zgrajena dvotirna proga.

23. junij 2017 - Slovenija uspesno kandidira na
tretjem razpisu CEF; za pripravljalna dela pri
projektu drugi tir dobi 44,3 milijona evrov.

27. junij 2017 - pobudniki vlozijo zbrane podpise
za razpis referenduma.

4. julij 2017 - DZ razpiSe referendum o zakonu o
drugem tiru.

5. julij 2017 - Kovaci¢ se zaradi sklepa DZ-ja 0
razpisu referenduma pritozi na ustavno sodisce in
predlaga zadrzanje odloka. Ze prej na ustavno
sodis¢e vlozi pobudo za presojo po njegovi oceni
neustavne poteze obrambnega ministrstva v ¢asu
zbiranja referendumskih podpisov.

21. julij 2017 - ustavno sodis¢e zavrne Kovacicevo
pobudo za oceno ustavnosti odloka o razpisu
referenduma, nekaj dni pozneje zavrze tudi pobudo
za zaCetek postopka za oceno ustavnosti dopisa
predsednika DZ-ja o dolocitvi roka za zbiranje
podpisov v podporo zahtevi za razpis referenduma.
24. avgust 2017 - zacetek kampanje za referendum
0 zakonu o drugem tiru.

25. avgust 2017 - objavljen razpis za pripravljalna
dela za drugi tir.

24. september 2017- razpisan referendum.

Leto 2026 -2028 - predvidena gradnja drugega tira.

ZA in PROTI

Nasprotniki nameravajo volivce prepricati z
argumenti, da se da drugi tir zgraditi ceneje, hitreje
in do okolja bolj prijazno kot nacrtuje vlada.

Vladna stran medtem navaja argumente, Ki
utemeljujejo, zakaj bi bil padec zakona o drugem
tiru med Divaco in Koprom v §kodo drZavi in da se
s SirSega evropskega vidika kaze, da projekt nima
samo pozitivnih u¢inkov na Slovenijo, ampak tudi
na regijo in Evropo.

V referendumsko kampanjo so se vkljucile tudi vse
parlamentarne stranke z izjemo DeSUS-a.

BO KVORUM DOSEZEN?

V Sloveniji poznamo po zakonu o referendumu in
ljudski iniciativi zakonodajni in posvetovalni
referendum ter referendum o spremembi ustave.
Zakonodajni referendum je lahko predhodni ali
naknadni. V primeru drugega tira bo §lo torej za
naknadni referendum, saj bodo volivci odlocali o
sprejetju ali zavrnitvi zakona, ki ga je DZ ze
sprejel.

Za zavrnitev zakona mora sicer na referendumu
ve¢ voliveev glasovati proti zakonu, poleg tega
mora po ustavni ureditvi proti zakonu glasovati
najmanj 20 odstotkov vseh volilnih upraviencev,
torej okoli 340.000 volivcev. Taks$na ureditev velja
od sprememb ustave leta 2013 in zagotavlja stroZje
pogoje za zavrnitev zakona.

Referendum o drugem tiru bo tretji referendum do
zdaj, izpeljan po teh pravilih. Junija 2014
pobudnikom  referenduma  zaradi  prenizke
udeleZzbe ni uspelo zavrniti novele zakona o
arhivih. So pa volivci na referendumu decembra
2015 zavrnili novelo zakona o zakonski zvezi.

Zadnjo besedo o zakonu o drugem tiru bodo tako
imeli volivei. Kovacic je sicer Ze napovedal, da bo
v ustavno presojo bo vlozil tudi sam zakon, Ce ta
prestane referendumsko preizkusnjo.



